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O Parque D. Pedro Il
e a paisagem paulistana

&

1. Aspecto do Parque
mostrando seu
acentuado desenho
francés em frente ao
Paldcio das
Industrias. A
esquerda, a Rua da
Figueira

3. Vista geral do
Parque D. Pedro em
direcdo & colina
historica/1925.
Arquivo B L. Toledo

A histéria do Parque D. Pedro II, sua im-
plantagao e destruigao, nos propde hoje uma
reflexao no processo de evolugdo da paisa-
gem paulistana.

E o nosso século que vive os melhores mo-
mentos de apropriagdao da paisagem natural
no desenho da cidade, e, paradoxalmente, €
nas suas ultimas décadas que se concentra
a deterioragao deste processo.

Durante trés séculos, Sao Paulo viveu uma
paisagem bucdlica, tal como nos registram
os relatos de viajantes que por aqui passa-
vam, marcando sempre a existéncla de coli-
nas, rios, torres brancas de igrejas e uma
vegetagdo rasteira com bosques intermi-
tentes.

Saint Hilaire assim nos descreve suas im-
pressdes da cidade: “Lindas casas estédo
espalhadas de todos os lados. Araucéarias e
algumas palmeiras se elevam acima dos ma-
tos, resultando, de todo esse conjunto, pa-
norama extremamente agradavel a vista. O
Hinhangabad, simples fio d'agua, verte abai-
xo do convento dos beneditinos no Taman-
datahy e este. serpentando através das pas-
tagens Umidas, dd@ maior variedade e encan-
to a palsagem. A situagcdo de Sao Paulo é
encantadora, e é puro o ar que ai se respira.
Vé-se um grande numero de lindas casas e
as ruas nao sado desertas como as de Vila
Rica. As ruas da cidade, situadas no flanco
da colina, e pelas quais se desce ao campo,
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sao as unicas em declive; as outras se es-
tendem sobre terreno plano. Todas sao lar-
gas, bastante retas, e os veiculos podem
circular pelas mesmas facilmente”.

A natureza era presente. A cidade era, an-
tes de tudo, fruto destas condigoes fisicas,
que orientavam e determinavam seu dese-
nho e a forma que este conjunto ambiental
ia adquirindo. O nome “para dentro das pon-
tes”, que davam ao nicleo central da cida-
de, bem caracterizava um limite fisico, um
referencial natural da area do triangulo.

No entanto, esta paisagem natural, que con-
vinha as aldeias dos primeiros tempos, vai
gradativamente perdendo seu valor, como
nos atesta Pierre Monbeig. Seu relevo mal
corresponde as necessidades de uma gran-
de cidade que comegava a despontar. O dis-
positivo topogréfico deixou de ser um fator
favordvel, desde o dia em que as condigdes
histéricas mudaram profundamente: tornou-
se um obstaculo.

Neste quadro se insere o Vale do Anhanga-
bai e a Varzea do Tamanduatei. Na mesma
proporgaoc em que congregam dols marcos
personalizadores da paisagem natural da
area central e, com uma forte estrutura to-
pogréfica, colocam-se como alvo de grandes
intervencoes, e conseqiiente descaracteriza-
¢ao.

Nesta perspectiva, a histéria da nossa pai-
sagem se desenha no processo de transpo-

2. Panorama da
destruigdo do Parque
nas imedlacoes do
Paldcio das
Inddstrias
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sicdo do obstaculo em que ela se constitui.

E no final do século XVIIl que se realizam
as primeiras ligagoes efetivas da colina cen-
tral com as zonas leste e oeste da cidade. O
Vale do Anhangabau sendo transposto atra-
vés da ponte do Lorena ligando o tridngulo
histérico ao Piques, e da ponte do Acu si-
tuada no cruzamento da ladeira do Acu, que
tinha como prolongamento a Rua Sao Joao.
Entre as duas pontes, uma plantagao de cha
tornava intransponivel praticamente toda ex-
tensao do Vale, rompida apenas um século
mals tarde com o Viaduto do Cha, de Jules
Martin, em 1892.

Do outro lado, a Varzea do Tamanduatei se
coloca como uma barreira as conquistas das
terras além-Tieté. Como nos fala Langen-
buch, além do obsticulo apresentado pelo
rio. exigindo a construgdo de pontes, hé di-
ficuldades relacionadas com inundacdes, in-
terrupgao tempordria da circulagdo e com
as condigbes morfoldgicas e edaficas das
vdrzeas, constituindo-se no dominio mais di-
ficil de conquistar para a implantagdo de
ruas, bem como para a urbanizagdo em
geral.

Era a ponte do Ferrdo, mais tarde ponte do
Carmo, projetada por Daniel Pedro Miller,
situada na saida para o Rio de Janeiro, que
estabelecia a ligagdo da Ladeira do Carmo
a0 aterro do Bras. Mais adiante a ponte do
Tabatinglera, de menor importancia, facili-
tava a transposigdo da Varzea no caminho
para a Mooca.

Ja em 1730 é colocado, do outro lado do
rio, o embrido do bairro do Brds, quando
José Bris se estabelece as margens da es-
trada Rio-Sdo Paulo.

E no final do século XVIIl que se tem noti-
cias da primeira intervengéo de saneamento
no Tamanduatei. quando o Capitdo General
Francisco Cunha de Menezes autoriza a
abertura do valado de escoamento em cer-
tos trechos do rio, e a retificagio de outros
por um canal suplementar, que ligava as
duas extremidades dos cercos descritos por

ele, nas imediagoes do hospicio. Em 1805
outro Capitdo General, atribuindo a retroce-
déncia das cheias as obras realizadas, man-
dou entupir o canal, resultando o agrava-
mento da situagao.

Da mesma forma que ocorreu na face oeste
da colina, aqui também é o café que vai
impulsionar a descida das colinas as var-
zeas. Ao contrario das estradas antigas, que
procuravam éreas mais altas para se desen-
volver, as ferrovias se instalam nas baixa-
das planas das vérzeas, orientando novas
diregdes no crescimento da cidade. Para as
suas margens carregaram as primelras In-
dustrias e os bairros operarios, que ai en-
contraram facilidade de transportes e terras
mais baratas. Assim fol com o Bras, Belen-
zinho, Mooca, Pari, Bom Retiro, que tiveram
vinculados estes focos de industria ds suas
origens.

Foi Jodo Teodoro de Matos, presidente da
provincia em 1872, como nos conta Mon-
beig, que ai empreendeu as primeiras obras
de urbanismo. Abre a Rua do Bras e a Esta-
¢do da Luz. entre as estagdes Rio e Cam-
pinas. Realiza também a construgao da La-
deira do Carmo, a transformagio dos brejos
do Temanduatei em jardins publicos, e a
estrada em diregdo a Mooca. A travessia
do Tamanduatei tornou-se mals fécil, a es-
tacdo norte provocou a construgdo de um
grupo de casas, e o Bairro do Brds entrou
em plena fase de crescimento.

Este jardim que Teodoro fez sobre o aterro
dos pantanos do Carmo velo receber o no-
me de llha dos Amores. um dos poucos
locals de passeio que a cidade oferecia:
tinha banhos, esportes nauticos e outros di-
vertimentos.

Nao era sempre porém que se podia usu-
fruir do lazer na llha. No Inverno, era cas-
tigada pelo vento sul. frio e umido, e no
verdo, tempo das chuvas, ficava, em parte,
alagada pelo Tamanduatei. E, além disso,
teve pouco tempo de vida. Desaparece em
1898, quando se da o aterro de grandes
4reas e se procede ao aprofundamento do

4 Propostade Prestes
Maia para intervengdo
na drea do Parque
D Pedro N "Plano
de Avenidas®, 1930

5 [Estudo realizado por
Prestes Maia, para
# criacdo de um
conjunto Sé/Paldcio/
Estrela. “Plano de
Avenidas”®, 1930

leito do rio. Ficou registrado porém o
vinculo que esta area terla com o lazer
urbano, ja manifestado pelos banhos de
rio e passeios de canoa, que os estudantes
de Direito ai realizavam em 1830, evidencla-
do pela suva transformacdo. no Inicio do
século atual. no Parque D. Pedro II.

Fol por volta de 1914 que se iniciaram os
primeiros trabalhos de retificagio do rio. na
Varzea do Carmo. desde o Ipiranga até Pon-
te Pequena. Ainda que vidrios planos |4 ti-
vessem surgido, como do Eng. Carlos
Abraao Bresser, em 1841, a proposta do Ba-
rdo de Guajard de se fazer uma retificacio
conjunta com o Tieté, e finalmente os es-
tudos de Paula Souza e Teodoro Sampaio em
1890. Nio fol no entanto resolvido o pro-
blema das Inundagées. As anchentes conti-
nuavam, agravadas pela concentragdo de su-
jeira depositada no canal.

Assim, na primeira década do nosso século,
o Tamanduatei zinda se firma como elemen-
to divisor, como nos situa Pasquale Petro-
ne: “Dols importantes blocos constituiam a
cldade, e o divisor entre ambos era repre-
sentado pela Vérzea do Tamanduatei. Tal
separagao apresentava-se com maior niti-
dez, entre 0 Cambuci e a Mooca. e na cha-
mada Varzea do Carmo. As duas se inter-
penetravam, porém, no Pari e na Luz, em-
bora através de numero reduzido de ruas.
Esses dois blocos formavam entdo duas ci-
dades gémeas, e s6 recentemente vieram
se unir”,

O século XX se incia e com ele as grandes
transformacdes que irdo se suceder no Vale
do Anhangabau e na Varzea do Carmo.

Séo Paulo comega a sentir os sintomas pro-
vocados pela expansdo cafeelra no Estado.
Sua populagdo que, em 1820, era de 44.000
habitantes passa, em 1900, para 240.000. E
|& em 1910 o Estado assume a supremacia
industrial do pais, produto da riqueza acumu-
lada com o café e da intensa imigragao na-
cional e estrangeira.

Este aumento populacional, que vem criar
um mercado Interno com maior capacidade
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aquisitiva, possibilita o desenvolvimento in-
dustrial.

A cidade tornou-se um grande centro de ex-
portagao e importacao, favorecido pelas li-
gacoes ferrovidrias com o interior e pela
proximidade com o porto de Santos. O que
propiciava paralelamente um intercambio co-
mercial e cultural através das viagens que
os fazendeiros e os primeiros industriais
bem sucedidos realizavam para a Europa.
acrescido as contribuigbes cada vez maio-
res do imigrante europeu.

Sao Paulo estava sob as rédeas da burgue-
sia cafeeira que controlava a vida social,
economica e politica do pais.

Vamos entao conhecer neste periodo, por
parte desta elite, uma profunda negacao da
heranga luso-africana dos costumes. atitu-
des, cultura e tradicao humanitéria do pe-
riodo colonial e imperial. Comenta Richard
Morse que os maus costumes portugueses
de palitarem publicamente os dentes, de
cuspirem ruidosamente no chao, foram pros-
critos por uma nova elite afrancesada, e
reliquias de familia, de prata e jacaranda,
eram arrematadas por estrangeiros & subs-
tituidas por aquisigbes européias.

George Clemenceau, por exemplo, escreveu
que Sido Paulo era tdo curiosamente fran-
cesa em alguns aspectos e costumes que,
durante uma semana, ndo teve uma SO vez
a sensacao de estar no estrangeiro.

Era a Belle Epogue que vivia Sao Paulo, e.
como em todo o mundo ocidental, Morse
ohserva. marcava um periodo de exuberan-
cia infantil, de concepgoes ingénuas de fe-
licidade e refinamento cultural, e pela cren-
ga ingénua de que essas coisas eram (nevi-
tavels consequéncias do éxito financeiro,
em um mundo de oportunidades cada vez
mals numerosas e compensadoras

Importava-se tudo: alimentagdo, material de
construgdo, modas, moblidrio, mao-de-obra
especializada, arquitetura e até a vegetacao.

E a burguesia cafeeira desfrutando as ri-
quezas acumuladas pelo café, e a cidade
sentindo os reflexos desta desmesurada Im-
portagdo cultural.

£ esta Sado Paulo afrancesada que recebe o
arquiteto Bouvard, em 1911, para ser o juiz
da polémica gerada por uma série de pro-
postas de melhoramentos a serem efetua-
das na area central da cidade.

Joseph Antonio Bouvard era, na época, di-
retor honordrio dos servigps de arquitetura
e dos passelos de viagéo e plano de Paris.
Havia estado em Buenos Alres entre 1907
e 1910 para a realizacdo de seu plano de
melhoramentas; quando de passagem pelo
Rio de Janeiro foi chamado por Raymundo
Duprat, entdo prefeito de Sao Paulo.

6. Panorama da Virzea
do Carmo - Chécara
do Ferréo Militdo/
1860

7. Vista da Casa des
Retortas. & Rua da
Figueira, que hole
abriga o IDART,

5 da Secretarla

e Municipal de Cultura

Bouvard estuda as propostas dos arquitetos
e engenheiros paulistas, que se referiam
com mais detalhe & drea do Anhangabad.
uma vez que a criacio do Teatro Municipal
é que vem deflagrar o debate da necessi-
dade de recuperagdo de seu entorno. No
entanto ndo se detém apenas nesta édrea
e nos apresenta um relatério com recomen-
dagdes e diretrizes para Iinterferéncia em
toda area central da cidade.

Sera, entdo, com o arquiteto francés, que
o Vale do Anhangabau e a Varzea do Carmo
serdo recuperados e integrados na vida e
na paisagem da cidade.

Bouvard se apropria destes dois elementos
naturais, fazendo repousar sobre eles dois
parques abragando a colina histérica, cor-
porificando a idéia de que a maneira mais
completa de trazer a natureza para a cida-
de é tirando partido do seu sitio natural.
vales, rios, planicies, vegetagdo, realizando
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8. Primeira proposta de
Bouvard, para o
Parque do Carmo

9. Varlante da primeira

proposta

10. Projeto definitivo do
Parque

11. Observamos a
semelhanga do
tracado barroco do
Jardim, situado em
frente ao Paldclo das
Inddstrias, abrindo-se
em ampla linha
visual, com o
desenho do jardim,
diante do Paldcio de
Luxemburg.
Bouvard foi
encarregado de
adaptar este Paléclo
para @ administragéo
da Preleitura quando
se transferia de
Versallles para Parls

12. ﬁ':df;?gfz ?.«D ot assim a verdadeira Integragdo paisagem na-
climatation H
de Bois de Boulogne tural/paisagem urbana.
nos chama atencio Com muita genialidade, Bouvard a um sé

f,‘i:,',;‘;;‘g,:;';gdw tempo tira partido da forga paisagistica do

do Parque, se Vale e da Vérzea, integra na cidade duas
abrindo em lago no grandes éreas verdes e de lazer, antes sem
::,"q':":‘;’f’m‘f“'r';':gmo possibilidade de uso, e transforma estes
Tamanduatel, no dois elementos, que durante séculos se
Parque D. Pedro colocavam como grandes barreiras a ex-

pansdo da cidade “para fora das pontes”,
em grandes vinculos.

TION |-

TINIL e e




Pesquisa

58

A Varzea e o Vale vao realizar por si a
ligagdo leste e oeste da cidade através de
seus passeios e caminhos.

Estd rompido o obstaculo criado pela pai-
sagem natural.

As idéias de Haussmann, de implantar dois
grandes parques em Paris, um a leste e ou-
tro a oeste circundando a cidade, o Bois de
Boulogne e os Bois de Vincennes, criando
grandes reservatorios de ar, drea verde e
espaco de lazer, estao implicitas na cria-
cao dos nossos parques paulistas, ainda
que em menor escala.

Bouvard trabalhara com Adolphe Alphand,
responsédvel pelos projetos destes dois par-
ques franceses realizados por Haussmann.
Podemos observar, inclusive, uma grande
semelhan¢a nos tracados dos nossos par-
ques com os de Boulogne e Vincennes, mar-
cados pela interpretagdo francesa do jar-
dim naturalista inglés, da metade do século
XVIIl, onde se mesclam o tracado orgénico
com a rigidez e grandiosidade do espacgo
barroco.

O Vale do Anhangabai recebe um parque
sobre suas encostas, balizadas por dois an-
fiteatros de palmeiras imperlais e pelas edi-
ficagoes do seu entorno.

A Varzea do Carmo vé concretizada sua vo-
cacao de parque urbano com a implantacao
do Parque do Carmo, que foi possivelmen-
te detalhado mais tarde por outro arquiteto
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13. Mapa Sace Brasil,

14,

1930, drea central.
Notamos como a
topogralle original do
Vale e da Virres

fol fator
condiclonante na
’x":,vmé“ e no
partido dos pargues
de Bouvard

Topografia da érea
central da cidede de
Séo Peulo (concepglio
grélica de N. L
Mdller, W. Fsustina,
A. Ab' Sdber e

J. Soukup). O sitio
urbano original de
Séo Paulo: ums
colina de vertentes
escarpadas e topo
relativamente plano
(745-750 m), situada
no éngulo interno
da confluéncla entre
o Tamanduatel e
Anhangabau e
vinculada a um
esporfo secunddrio
do Espigéo Central

—
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francés, de nome Cochet. Seu projeto inte-
gra areas de passeios, esporte para todas
as idades. criangas, rapazes e mogas, con-
forme indicagdo da planta, quadra de fute-
bol, hockey. um estidio etc. O Tamanduatei
recebe um alargamento formando um lago
a moda inglesa, com uma ilha no centro.
Havia a previsdo de ai serem praticados es-
portes aquaticos. Foi também prevista a
constru¢do de um paldcio das industrias
para a realizacdo de exposigdes.

O projeto fol em grande parte realizado,
mas a sua implantagdo, ao contririo do Par-
que Anhangabal, foi lenta e dificil.

Ja Antonlo Prado comega seu mandato com
as atencdes voltadas para a drea. Em 1909,
a Cémara autoriza a abrir concorréncia para
a execucdo de melhoramentos a serem ai
executados. Estava sendo atacada a Ultima
secdo do canal do Tamanduatei, iniciada em
1895. Estavam eliminadas as sete voltas do
rio neste trecho, e alterado o alveo antigo,
que irla transformar-se em leito da Rua 25
de Marco. Neste ponto existia um movimen:
tado porto, onde aportavam canoas carre-
gando mercadorias diversas, sobretudo ce-
rémica da regiao de Sdo Bernardo. Desta
atividade extinta restou o nome da Ladeira
Porto Geral.

Quando assume a Prefeitura em 1911, Ray-
Mundo Duprat d4 continuldade 3s obras de
aterro. Estes servigos de aterro foram exe-
Cutados através do sistema de desmonte
californiano”, com jdtos d'dqua sob alta

pressido e transporte das terras por enca-
namento metélico.

As terras empregadas para o aterro foram
transportadas das proximidades do Ipiranga,
absolutamente limpas. isentas de mato, li-

mo, luvas, gramas, tocos, raizes, detritos ve-
getais ou de qualquer outra espécie.

Sera somente na administragao que se se-
gue, de Washington Luis, que o parque de
Bouvard se tornarad realidade. Sua constru-
¢do ja havia sido autorizada em 1914, e, no
entanto, a dificuldade de recursos nao pos-
sibilitou o inicio das obras. Propde entdo
que da propria varzea fossem tirados esses
recursos, através da venda de parte dos ter-
renos situados na zona lindeira, que irla ser
ocupada pelo parque, viabilizando o sanea-
mento e embelezamento desta drea.

Assim Washington Luis se posicionava fren-
te a necessidade de execugdo deste parque,
acentuando a gravidade da barreira estabe-
lecida pela varzea.

“Nao pode ser adiado porque o que hoje
ainda se vé, na adiantada capital do Estado,
a separar brutalmente do centro comercial
da cidade os seus populosos bairros indus-
triais é uma superficie chagosa, mal cica-
trizada em alguns pontos, e ainda escalva-
da, feia e suja. repugnante e perigosa, em
quase toda a sua extensao. Nessa vasta su-
perficie acidentada, de mais de 25 alqueires
de terra, ap6s a época das chuvas, ficam
estagnadas aguas em decomposicao, que
alimentam viveiros assombrosos de mosqui-
tos, que levam o incémodo e a moléstia
aos moradores confiantes; no tempo da se-
ca, formam-se ai trombas de poeira, que
sujam e envenenam a cidade; a espagos, 0
mato cresce a esconder imundices que o
sustentam, ndo obstante o zelo da limpeza
publica. tudo isto com graves danos para
a saude dos municipes. E al que, protegida
pelas depressdes do terreno, pelas voltas e
banquetas do Tamanduatei, pelas arcadas

15. Vista parcial do
Parque, mostrando 8
massa de vegetacao
|4 densa

das pontes, pela vegetagao das moitas, pe-
la auséncia de iluminagdo, se retne e dor-
me e se encachoa, 8 noite, a vasa da cida-
de, numa promiscuidade nojosa, composta
de negros vagabundos, de negras edeman-
ciadas pela embriaguez habitual, de uma mes-
ticagem viciosa, de resto inomindveis e
vencidas de todas as nacionalidades, em
todas as cidades, todos perigosos. E ai que
se cometem atentados que a decéncia man-
da calar; é para ai que se atraem jovens
estouvados e velhos concupiscentes para
matar e roubar, como nos ddo noticias os
anais Judicidrios, com grave dano para a
moral e para a seguranga individual, nao
obstante a solicitude e vigilanca de nossa
policia. Era ai que, quando a policia fazia
o0 expurgo da cidade, encontrava-se a mais
farta colheita. Tudo isso pode desaparecer
e tendo sido ja muito melhorado com a
canalizagdo e aterrados feitos, sendo subs-
tituido por um parque seguro, saudavel e
belo como é o do projeto de Cochet.”

“Denunciado o mal e indicado o remédio,
nao ha lugar para hesitagoes, porque a isso
se opdoem a beleza, o asseio, a higiene, a
moral, a seguranga, enfim, a civilizagao e
o espirito de iniciatva de Sao Paulo.”

Dando prosseguimento & sua idéia de tirar
recursos da propria varzea, divide-a em 25
partes, das quais a 25.* é destinada a cons-
trucdo do parque, levando a denominagao de
Parque da Véarzea do Carmo.

Esta 25 érea correspondia aos terrenos_li-
mitados pela Rua da Mooca a partir da
pragca que fica nas desembocaduras das
ruas da Mooca e Glicério, Ladeira Tabatin-
giera, Hospicio, Frederico Alvarenga e No-
va Rua do Parque; por esta rua, Rua 25 de



Pesquisa

Margo, compreendendo a praga circular. que
fica nas desembocaduras; Rua General Car-
neiro, rua que parte da praga até a Avenida
do Estado, prolongamento da Rua Pagé, Rua
Santa Rosa, Rua da Figueira, até Rua da
Mooca, numa superficie de 451.800 m2.

Assim sendo, em 1917, a Prefeitura abre
concorréncla para se construir o parque,
ganha pelo Engenheiro Antonio de Almeida
Braga.

Para tanto se constituiu a Companhia da
Vérzea do Carmo, que receberia, segundo
0s termos do contrato, os lotes de terrenos
lindeiros como pagamento da obra.

Assim comenta o fato Silva Freire, Diretor

de Obras e Viagao, em relatério enviado ao
prefeito:

“As condigdes pecunidrias em que fol lavra-
do o respectivo contrato, cujas obras sao
pagas em lotes de terrenos adjacentes ao
projetado logradouro, sdo o mais seguro pe-
nhor de fé dos capitalistas na trajetéria pro-
gressivamente ascendente da metrépole
paulista. As suas condigdoes técnicas refle-
tir-se-do, por outro lado, dentro em pouco.
em melhoria sensivel nos coeficientes de
salubridade e nos de subida do nivel moral
e soclal da populagao”.

Uma epidemia de gripe que ataca a cidade
vem romper a continuidade das obras,
acrescida aos efeitos da 1.* Grande Guerra
e da situacd@o financeira do Estado.

Em fins do ano de 1918, ao invés de se
construir o Parque da Vérzea do Carmo, o
que se fez foi aumentar a drea dos cemité-
rios, garagens para transporte de cadéaveres,
oficinas para construgd@o de caixées e mor-
tuarios.

Somente na gestio do prefeito Firmiano de
Moraes Pinto € que as obras vdo ter con-
tinuidade.

Consta que, nesta época, foram plantados
no parque jacarandds, ipés, alecrins, prima-
veras, hibiscus e outras espécies num to-
tal de 551 novas plantas.

Em 1920 é inaugurado o Palédcio das Indis-
trias pelo Presidente do Estado, o ex-pre-
feito Washington Luis, quando é ocupado
pela Terceira Exposig¢do Industrial.

Um ano depois, o parque passa a ser cha-
mado Parque D. Pedro Il em homenagem
ao Imperador, cujos restos mortais volta-
vam para o Brasil.

Terminado o parque, a companhia efetua a
venda dos lotes, em grande parte & coldnia
sirla, vindo a constituir o comércio ataca-
dista da Rua 25 de Margo e adjacéncias, que
J& tinham seu germe depositado nas zonas
de portos do Tamanduatei: o Beco dos Bor-
bas, na atual Ladeira Porto Geral; da Fi-
gueira, na foz do Anhangabad: e Tabatin-
glera defronte 4 Rua Tabatinglera.

O Parque D. Pedro Il vem se constituir na
4rea de lazer da populagdo do Brés, que
passava al seus dlas de folga.

Fica clara uma nitida divisdo da populagédo
que usa este Parque e o Anhangabad.

O primeiro, com certeza muito mais vincula-
do a zona industrial do Brds e suas proxi-
midades, recebla os Imigrantes Italianos e
0s operdrios das industrias vizinhas.

O segundo, abragando o Teatro Municipal,
hotéis de luxo e os cafés a moda parisien-
se, recebia a burguesia cafeeira.

Este quadro, que se configurou na area cen-
tral da cidade no decorrer destes anos, atin-
ge na década de 30 seus melhores momen-
tos. Se estabeleceu um equilibrio entre es-
pagos livres, espago de lazer, 4rea verde e
drea construida, onde a paisagem natural
estd presente, se mesclando em paisagem
urbana. £ o momento em que a cidade ad-
quire uma perfelgao estética do espago, ja-
mals suplantada. Esta qualidade na estrutu-
racao do espago vem se desvanecer com a
rapidez que a era do automoével assola a cl-
dade. a ponto de ser apagada da memédria
do paulistano.

Sera Prestes Mala que ird mudar o destino
destes dois parques, e da cidade como um
todo, em seu “Plano de Avenidas”, que pro-
poe para Sdo Paulo, em 1930, a pedido do
prefeito José Pires do Rio.

Seu objetivo é preparar Sao Paulo para ser
a “grandiosa cidade do futuro”, embasado
no que chamou de truismo: “a circulagao
faz a cidade”.

Quando em 1938 Prestes: Maia vem ocupar
a Prefeitura, no Estado-Novo de Getilio Var-
gas, tem apoio para a execucdo de seus
planos por parte do sistema. Sdo Paulo ji
era o Estado mais rico do pais e se fazia
necessdrio prepara-lo para ser o “simbolo
do progresso nacional”™. Ai estio fincadas
as bases do desastrado mito: “Sao Paulo
nao pode parar”.

Neste panorama a cidade é transformada
para receber a Invasdo automobilistica das
multinacionais.

Ao Vale do Anhangabai, Prestes Mala des-
tina o papel de ser o mals importante
vinculo norte-sul da cidade, e o parque ali
constituido €& definitivamente destruldo.
Resta hoje apenas a chamada Praga Ramos
de Azevedo, com seu anfiteatro de palmeiras
Imperlals fragmentado pelo novo viaduto,
mas nos dando ainda sinais da imponéncia
e requinte no tratamento da palsagem que
se desenhava no antigo Vale.

O Paraue D. Pedro Il vem sentir os primei-
ros indicios da histéria de sua destruigio
com as propostas e projetos de Prestes
Mala para a érea.

Dentro do Plano de Avenidas, propde “um
tanel sobre o Largo Sdo Bento, que sairla
da Iideallzada Praga das Estrelas, junto ao
parque, alcangando a pracinha eliptica no
pé da Ladeira de Santa Efigénia. O objetivo
do tinel, e do viaduto que o suplementa,
ndo é o de despefar veiculos em plena Pra-
¢a do Correlo, mas antes levd-los do Bras

4 Av. Séo Jodo, mais preclsamente ao Large
Paissandu”. .

Este tanel se ligaria, através da Praga das
Estrelas, com a Av. do Gasdmetro, a qual re-
servava o papel de ser uma importante ra-
dal. Um pouco adlante, estd a Av. Rangel
Pestana, que darla prosseguimento & Ladel-
ra do Carmo, j& entdo alargada, na adminis-
tragdo Plres do Rio, estabelecendo a ligagao
da zona leste-centro.

Propée ainda um prolongamento da Rua Ta-
batingiiera, cruzando sobre o parque, hoje
a Av. Alcantara Machado.

Realizadas estas ligagoes e o alargamento
das avenidas j& existentes, o fluxo de auto-
movels através do parque é intensificado,
passando a ser o principal elo de ligagao
do centro com a zona leste da cidade. O
Parque D. Pedro n3o é destruido mas tem
seu futuro comprometido. Resistindo até o
final da década de 60, tem na administra-
cdo Faria Lima o seu fim profetizado por
Prestes Mala.

O imediatismo e a falta de consciéncia his-
térica vém destruir este parque, elaborado
durante quatro administragGes sucessivas,
para sobre ele se tragar um emaranhado
de ruas e passagens de nivel.

O paulstano perde assim a maior area ver-
de que havia junto & 4rea central da cidade.

Hoje o Anhangabai e o Parque D. Pedro Il
sdo colocados novamente em discussio.

Trinta anos passados das alteragdes realiza-
das no Vale do Anhangabal, observamos o
problema da congestionada ligagao norte-sul
da cidade pelo excesso de automdveis, e
da quase impossivel transposi¢ao do pedes-
tre no Vale, no sentido leste-oeste. Hole
estamos diante da mesma questio que Ju-
les Martin procurava equacionar com a cria-
¢ao do Viaduto do Cha.

O Vale, hoje, se coloca como uma barreira
tao violenta quanto aquela que se apresen-
tava ao homem da coldnia, quando suas

encostas’ ingremes abarcavam uma chéicara
de chA.

O Parque D. Pedro, transformado em siste-
ma vidrio, terminal de &nibus e cantelro de
obras, se torna para o pedestre mals in-

transponivel do que o obsticulo oferecido
pela varzea.

Assim se dd a formagio da paisagem pau-
listana, fruto de uma politica urbana volta-
da para uma minoria, onde a Justificativa
da funclonalldade vem sempre travestir uma
tomada de solugdes imediatistas com o pre-
juizo e com a deterioragio da nossa pai-
sagem.

E o momento de se conscientizar da impor-
tdncia e da responsabilidade que se deve
ter ao se Intervir no espago urbano, pard
que ndo se corra 0 risco de se degenerar
uma cultura e seu povo. Para que ndo s@
repita a histéria de uma cidade que vem, 8
cada dia, enterrando sua palsagem, no leito
das avenidas.

<VOLTAR
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